I 



DERWENT-ACC-NO: 1984-237928 
DERWENT-WEEK: 198439 
COPYRIGHT 2 005 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Safety system automatically sets tyre pressure 

to 

vehicle speed - or limits speed by comparing 

measured 

speed and pressure with stored relationship 
INVENTOR: MULLER, E; STUMPE, W 
PATENT -ASSIGNEE: 'BOSCH GMBH ROBERT [BOSC] 
PRIORITY-DATA: 1983DE-3308080 (March 8, 1983) 
PATENT- FAMILY: 

PUB - NO PUB - DATE LANGUAGE 

PAGES MAIN- IPC 

DE 3308080 A September 20, 1984 N/A 

016 N/A 

APPL I CAT I ON - DATA : 

PUB-NO - APPL-DESCRIPTOR APPL-NO 

APPL -DATE 

DE 3308080A N/A 1983DE-3308080 

March 8 ( 1983 

INT-CL (IPC): B60C023/00, B60K031/00 

ABSTRACTED- PUB -NO: DE 33 08 08 OA 
BASIC- ABSTRACT: 

The system has a central control (5) connected to a speed sensor (15) 
measuring 

vehicle speed and to pressure sensors (10) measuring the pressure in 
the 

vehicle's tyres at least at a given instant in time. The control 
stores the 

functional relationship between tyre pressure and vehicle speed and 
produces an 

output signal when the pressure/speed relationship differs from the 
stored one . 

The output signal releases a warning or alarm or display and/or 



1/26/05, EAST Version: 2.0.1.4 



automatically 

causes the correct tyre pressure to be set and/or limits the 
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© Vorrichtung zur gegenseitigen Anpassung von Reifendruck und Fahrzeuggeschwindigkeit 



Vorrichtung zur gegenseitigen Anpassung von Reifen- 
druck und Fahrzeuggeschwindigkeit bei Kraftfahrzeugen 
wahrend der Fahrt. Es ist ein zentrales Steuergerat vorgese- 
hen, welches externe Geber zur Erfassung der Radge- 
schwindigkeiten des Fahrzeugs aufweist und dem uber 
Orucksensoren diner Reifendruckregelanlage mindestens zu 
vorgegebenen Zeitpunkten den Reifendruck betreffende 
Istwertsignale zugefuhrt sind. Das Steuergerat verfugt uber 
einen gespeicherten Zusammenhang zwischen Reifendruck 
und Fahrzeuggeschwindigkeit und veranlafct bei Abwei- 
chungen einer Anzeige oder Alarmgabe odar regelt den Rei- 
fendruck oder die Fahrgeschwindigkeit entsprechend nach. 
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PatentansDruche 



1. fcorrichiung zur gegenseitigen Anpassung von Reifendruck und 
^Fahrzeuggeschwindigkeit bei einem Kraftfahrzeug wahrend der 

Fahrt, dadurch gekennzeichnet, dafl ein zentrales Steuergerat 
(5) Qber externe Geber (15) ein Fahrgeschwindigkeitssignal und 
uber Drucksensoren (10) einer Reifendruckregelanlage minde- 
stens zu vorgegebenen Zeitpunkten Reifendruck-Istwertsignale zu 
gefQhrt erhait, dafl im Steuergerat ein den Zusammenhang 
zwischen Reifendruck und Fahrgeschwindigkeit beschreibender 
Funktionsverlauf gespeichert ist und bei Abweichung der Ein- 
gangssignale von diesem eine Anzeige/Alarmgabe und/oder eine 
selbsttatige Reifendruckregelung und/oder eine selbsttatige 
Fahrgeschwindigkeitsregelung (Begrenzung) vorgenommen wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl ein 
vom elektronischen Steuergerat (5) an^esteuertes, an einem 
Druckspeicher (3) angeschlossenes Druckregelventil (4) vorge- 
sehen ist, mit Ausgangsleitungen (7a, 7b), die iiber Achsventile 
(8, 9), Achsdrehdurchftthrungen (12a, 12b) und Radventile (13a, 
13b) mit dem Re if en volume n verbunden sind. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl in den Verbindungsleitungen (7a, 7b) vom Druckregelventii 
(4) zu den Achsventilen (8, 9) Drucksensoren (10) und Stromungs 
sensoren (11) angeordnet sind, wobei die Drucksensoren bei 
Unterschreitung einer vorgegebenen, vom Stromungssensor (11) 
erfafiten Schwellen-Stromungsgeschwindigkeit zur Messung oder 
deren Ausgangssignale zur Auswertung freigegeben sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das elektronische Steuergerat (5) so ausgebildet 
ist, dafl der Reifendruck selbsttatig in Abhangigkeit zur erfaflten 
Fahrzeuggeschwindigkeit als FUhrungsgrdfie nachgeregelt wird, 
sobald eine Differenz vom vorgegebenen Kurvenverlauf der 
Fahrgeschwindigkeit ttber dem (gespeicherten) Druckwert im 
Reifen erfafit wird. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Achsventile (8, 9) vom elektronischen Steuer- 
gerat (5) tiber separate elektrische Ansteuerleitungen (5b, 5c) 
zur Verbindung der Druckregelventil-Ausgange mit den Reifen- 
volumen angesteuert sind. 
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Vorrichtung zur gegenseitigen Anpassung von 
Reifendruck und Fahrzeuggeschwindigkeit 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung nach der Gattung 
des Hauptanspruchs. Reifendruckregelanlagen, auch solche, die 
in der Lage sind, wahrend der Fahrt eine Anderung des Reifen- 
drucks (Druckerhdhung oder Druckablassen) zu ermSglichen, 
sind bekannt (DE-AS 27 36 603, DE-OS 29 29 894). Die bekannten 
Anlagen verfugen uber eine Druckiuftversorgungseinrichtung 
mit Verdichter, Druckregler und Vorratsbehalter sowie 

zu den Reifen fuhrende Versorgungsleitungen, in deren Verlauf 
Rotorverbindungen (Achsdrehdurchflihrungen), Steuerventile, 
Blenden, auch einstellbare Regelventile angeordnet sind. Am 
Rad ais rotierenden Teil der Anlage sind dann noch Radventile 
vorgesehen. 

Bei den bekannten Druckregeianlagen ist der Reifenfiiil- oder 
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gegebenenfalls -ablaflvorgang insofern zeitraubend, als die Druck - 
messung in den Versorgungsieitungen mittels Drucksensoren aus- 
schliefllich erfolgt und daher im wesentlichen immer ein volliger 
Druckausgleich abgewartet werden mufl, bis man einen Anhalt uber 
den jeweils erreichten neuen Druckwert gewinnt. Anschliefiend ■ 
erfolgt dann die weitere Nachregelung, bis der gewunschte Reifen- 
druck schliefllich erreicht ist und die Versorgungsleitung entluftet 
werden kann, um so die an den Radern angeordneten Rotorverbin- 
dungen zur Reibungsverminderung vom Druck zu entlasten. 

Es ist auch bekannt, bei einer Druckanderung in den Reifen einen 
Zeitschalter einzusetzen, der nach einer empirisch ermittelten 
Zeit den Reif enfiill- oder -ablaflvorgang abstelit, allerdings unge- 
achtet sonstiger Einfluflgroflen, die sich auf die Fiillzeit unterschied- 
lich auswirken konnen, so dafl ein genauer Reifendruck nicht er- 
zielbar ist. 

Der Erfindung liegt insoweit ein unterschiedliches Problem zugrunde, 
als die gegenseitige Abhangigkeit von Reifendruck und Fahrgeschwin- 
digkeit bei einem Kraftfahrzeug in den Betrieb einer Reifendruck - 
Regelanlage einbezogen und beachtet werden soli. Es ist ja bekann:, 
dafl ein ausgepragter Zusammenhang zwischen dem jeweils als Ist- 
wert an dem Fahrzeugreifen herrschenden Reifendruck und der 
hierdurch gegebenenfalls drastisch begrenzten Fahrgeschwindig- 
keit besteht, Begrenzungen allerdings, die von den Fahrern meist 
nicht beachtei werden, so dafl nicht ausj^eschlossen werden kann, 
dafl in einer Vielzahl von Unfallen im Straflenverkehr, deren Ursachen 
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sparer nicht oder nur unvollstandig aufgeklart werden konnen, ur- 
sachlich der nicht beachtete Zusammenhang zwischen Reifendruck 
und hierdurch begrenzter Fahrgeschwindigkeit verantwortlich ist. 

Es ist daher Aufgabe vorlie gender Erfindung, eine Vorrichtung zu 
schaffen, die diesem Problem abhilft und vermeidet, dafl mit 
Reifendriicken bzw. Geschwindigkeiten gefahren wird, die dem 
Zusammenhang zwischen diesen beiden Groflen nicht gerecht werden, 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemafle Vorrichtung zur gegenseitigen Anpassung 
von Reifendruck und Fahrzeuggeschwindigkeit mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vor- 
teil, daft unter Einbeziehung und gegebenenfalls Modifikation einer 
Reifendruckregeianlage, die in der Lage ist, wahrend der Fahrt 
den Druck in den Fahrzeugreifen einzustellen und zu iiberwachen, 
eine Gesamtregelung und -Ciberwachung des Zusammenhangs 
zwischen Reifendruck und Fahrzeuggeschwindigkeit erfolgt und 
gegebenenfalls Abweichungen bei Reifendruck oder Fahrgeschwin- 
digkeit selbsttatig korrigiert werden. Der zusatzliche Aufwand 
fiir die Realisierung der erfindungsgemafien Vorrichtung ist, ins- 
besondere wenn eine Reifendruckregeianlage ohnehin vorgesehen 
ist, gering, andererseits wird sichergestellt, da/3 das haufig zu 
beobachtende Fahren auch im Hochgeschwindigkeitsbereich mit 
zum Teil erheblichem Reifenunterdruck sicher vermieden wird. 
Tatsachlich sind Reifen, die mit Reifenunterdruck bei auf diesen 
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bezogen Qberhohten Geschwindigkeiten gefahren werden, nicht nur 
uberproportional ansteigenden Abnutzungserscheinungen und einem 
ungleichmafligen Abfahren der Reifenlaufflache ausgesetzt, son- 
dern es kann, auch bei nur sehr kurzzeitiger hoher Fahrgeschwin- 
digkeit sehr schnell, namlich innerhalb von Minuten aufgrund der star- 
ken Waikenvorgange zum Aufbau von Temperaturspitzen im Reifen 
und im giinstigsten Fall zu einem Ablosen von Laufflachenbereichen 
und einem allmahlichen Auflosen des Reifens, im ungiinstigsten Fall 
zu einem sofortigen Zerplatzen kommen. Das Kraftfahrzeug ist 
dann bei den jeweiligen Fahrgeschwindigkeiten praktisch nicht 
mehr auf der Strafle zu halten. 

Bei der Erfindung ist ferner vorteilhaft, dafl praktisch kontinuier- 
lich wahrend des Fahrverlaufs ttbereinstimmung zwischen jewei- 
ligem Reifendruck und Fahrgeschwindigkeit uberpruft wird, wobei 
selbsttatige Regelungen, vorzugsweise durch Einfluflnahme auf 
den Reifendruck in Abhangigkeit zur jeweiligen Fahrgeschwindig- 
keit moglich sind, so dafl einerseits bei niedrigen Geschwindig- 
keiten ein hinreichender Fahrkomfort und bei hohen Geschwindig- 
keiten eine Sicherheit des Reifens gegen Beschadigungen erzielt 
wird. 

Ist ein Kraftfahrzeug mit einem sogenannte Antiblockiersystem (ABS) 
ausgerQstetj dann sind Sensoren zur Erfassung der Fahrgeschwin- 
digkeit bzw. der Radumdrehung ohnehin vorhanden, deren Aus- 
gangssignale von der ertindungsgemaflen Vorrichtung mitbeniitzt 
werden konnen. 
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Durch die in den Unteranspruchen aufgeftihrten Maflnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der Erfindung 
moglich. So werden fur die Istwertbestimmung des Reifendrucks 
sowie fur die gegebenenfalls stattfindenden Reifendruckanderungen 
Drucksensoren in Kombination rnit Stromungssensoren eingesetzt, 
wodurch schnelle Messungen und unterbrechungsfreie FUli- und 
Ablaflvorgange des Reifendrucks moglich sind. 

Zeichnung 

Ein Au s fUhrungs be i spiel der Erfindung ist in der Zeichnung dar- 
gestellt und wird in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. 
Die Zeichnung zeigt in schematisierter Darstellung eine Reifen- 
druckregelanlage mit elektronischem Steuergerat zur gegenseiti- 
gen Abstimmung und Anpassung von Reifendruck und Fahrzeugge- 
schwindigkeit. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Die in der Zeichnung gezeigte Vorrichtung ist eine Kombination 
einer (modifizierten) Reifendruckregelanlage in Verbindung mit 
Radumdrehungs(Fahrzeuggeschwindigkeits)sensoren und einem 
elektronischen Steuergerat, so dafJ eine Vielzahl von unterschied- 
lichen MaBnahmen und Regelmoglichkeiten geschaffen sind, um 
Reifendruck und Fahrgeschwindigkeit aufeinander abzustimmen, 
in Abhangigkeit vom Reifendruck eine lediglich begrenzte Fahr- 
geschwindigkeit zuzulassen, Reifendruckanderungen in Abhangig- 
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keit zur aktuellen Fahrgeschwindigkeit vorzunehmen und/oder 
schliefllich entsprechende Anzeigen optischer oder akustischer 
Art zu bewirken. Selbstverstandlich laflt sich durch die erfindungs- 
gemafle Vorrichtung auch die jeweils gewunschte Reifendruckhdhe 
vom Fahrer selektiv entsprechend den Fahrgegebenheiten und fur 
Vorderachse und Hinterachse oder beide getrennt einstellen. 

Die Vorrichtung mit Reifendruckregelaniage in der Zeichnung hat 
einen Verdichter oder Luftkompressor 1, der uber einen eine 4 
Druckbegrenzungswirkung bewirkenden Druckregler 2 einen Vor- 
ratsbehalter oder Speicher 3 mit Druckiuft versorgt. Der Vorrats- 
druck gelangt zu einem Druckeinlafl 4a eines Druckregelventils 4, 
welches in beliebiger Form, auch ais Relaisventil ausgebildet 
sein kann und so arbeitet, da/3 an diesem Druckregelventil eine 
Druckeinstellung manuell, wie bei 4b angedeutet, vorgenommen 
werden kann - aiternativ und bevorzugt erfolgt die Einstellung der 
Druckhohe aber vom elektronischen Steuergerat 5 aus, an welchem 
entsprechende Eingaben gemacht werden konnen und welches uber 
eine Verbindungsleitung 5a auf das Druckregelventil zur Anderung 
des Vorgabedrucks einwirkt. Das Druckregelventil 4 kann uber 
eine Druckanzeige auf einer Skala verftigen, oder den Druck durch 
ein separates Manometer 6 anzeigen. 

Die Schemazeichnung zeigt die Verhaltnisse am Kraftfahrzeug 
und den Aufbau einer Reifendruckregelaniage symmetrisch fur 
den Vorderachsbereich VA sowie fQr den Hinterachsbereich HA, 
so dafi im folgenden lediglich auf den Hinterachsbereich HA und 
die dortigen Bau- und Schaltungskomponenten genauer eingegangen 
wird; diese Ausfiihrungen geiten fur den Vorderachsbereich VA 
sinngemafl. 
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Der am Druckregelventil 4 eingestellte Druck gelangt Qber beid- 
seitige Ausgangsleitungen 7a, 7b zu vorderen und hinteren Achs- 
ventiien 8, 9, die bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel durch 
selektive Eingabe, etwa am elektronischen Steuergerat 5, jeweils 
fur sich Oder zusammen angesteuert werden konnen. In die Aus- 
gangsleitungen vom Druckregier 4 zu den Achsventiien 8, 9 sind 
jeweils beidseitig Drucksensoren 10 als Druck/Spannungswandler 
und Stromungssensoren 11 als Geschwindigkeits/Spannungswandler 
geschaltet. Von den jeweiligen Achsventiien 8, 9 gelangt der neu 
eingestellte Druck Qber Achsdurchfuhrungen 12a, 12b zu den Rad- 
ventilen 13a, 13b jeder Achse, die schon Teil des Reifens 14a, 14b 
sind. 
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Zur Erfassung der Radumdrehungen und daraus abgeleitet der 
Fahrzeuggeschwindigkeit sind noch Geschwindigkeitssensoren 15 
vorgesehen, die aus einem auf induktiver, kapazitiver oder opii- 
scher Grundlage arbeitenden Umdrehungsfiihler 15a und einem 
Drehzahl/Spannungswandler 15b bestehen, so dafi dem elektroni- 
schen Steuergerat insgesamt jeweils elektrische Signalverlauxe 
bezuglich der Istwerte von Druck, Stromung und Fahrzeuggeschwin- 
digkeit zugefUhrt sind. 

Wirkungsweise: 

In das elektronische Steuergerat 5 kann zunachst manuell von dem 

Fahrer die Reifendruckhohe und das zu korrigierende Rad bzw. 

die zu korrigierende Achse (VA, HA, VA+, HA+) eingegeben werden. 
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Ebenso konnen dem elektronischen Steuergerat ein Startzeichen, 
am Lnterb re chungs- oder Druckkontrollsignal eingegeben werden. 
Das Steuergerat 5 veraniaflt dann die Versteliung des Druckregel- 
ventiis 4 und gibt an die Achsventile, beispielsweise uber gesonderte 
Steuerleitungen 5b und 5c Durchschaltebefehle. Die Achsventile 
kennen Magnet-Sperrventile sein und werden durch geeignete 
elektrische Umschaltsignale auf den Leitungen 5b, 5c in ihre 
Offenstellung Qberfuhrt; sie konnen aber auch in alternativer Aus- 
gestaltung durch den in den Zufuhrungsleitungen 7a, 7b eingesteuer- 
ten Druck vom D ruck steuerven til 4 geoffnet werden, so dai3 in 
diesem Fall zusatzlich pneumatische Steuerleitungen 16 vorge- 
sehen sind, die Uber ein Ruckschlagventil 17 den Speicherdruck 
den Achsventilen 8, 9 zufuhren, die hierdurch st&ndig ihre Schliefi- 
position einnehmen und lediglich dann in die" Offenstellung Qber- 
fuhrt werden, wenn an ihren Druckein- oder -ausiassen ein vorge- 
gebener Druck anliegt. 

Bei abgeschlossener Druckanderung oder -kontrolle schlieflen die 
Radventile 13a, 13b das Reifenvolumen wieder ab, so dafl die 
DrehdurchfOhrungen 12a, 12b durch das Achsventil entiuftet wer- 
den konnen. Mittels der Einstellung am Druckregelventil 4 sowie 
der Druck- und Stromungssensoren 10, 11 ist der Druckzustand 
in den Reifen bzw, der Stromungszustand in den Verbindungslei- 
tungen 7a, 7b erfafibar und damit der ELektronik bekannt, die diese 
jeweiligen Istwerte mit entsprechenden Vorgabewerten vergLeichen 
und, falls gewunscht, Differenzen ausregeln kann. 



/9 



COPY 



3308080 



1686/ot/mil , 
03.02.1983 -4- R ' l8U ° 8 

Das elektronische SteuergerSt ist ferner so ausgebildet, dafl der 
zuletzt vorhandene Reifendruck gespeichert und zur Anzeige ge- 
bracht werden kann, gege bene nf alls auf besonderen Befehl des 
Fahrers. 



Ferner wird dem elektronischen Steuergerat Uber die Radgeschwin- 
digkeitssensoren 15 die jeweilige Rad- und damit Fahrzeuggeschwin- 
digkeit mitgeteilt. 

Das elektronische Steuergerat ist vorzugsweise so ausgebildet, 
dafl in ihm ein Zusammenhang zwischen dem Reifendruck und der 
Fahrgeschwindigkeit gespeichert ist. Diese Speicherung kann in be- 
liebiger Weise, insbesondere auch durch Festkorperspeicher (RAM, 
PROM) erfolgen; eine Speicherung kann auch, da es sich in einer 
einfachsten Ausfuhrungsform um einen einem vorgegebenen Kurven- 
verlauf folgenden Zusammenhang zwischen lediglich zwei Groflen 
handelt, in analoger Form, etwa durch Funktionsgeneratoren o.dgl. 
erfolgen. Es versteht sich daher und stellt auch eine bevorzugte 
Realisierungsform bei vorlie gender Erfindung dar, dafl das elektro- 
nische Steuergerat auch als zentrale Steuerlogikschaltung oder in 
Formeines Mikroprozessors aufgebaut sein kann, der nach Art 
eines Einzweckrechners die bisher geschilderten und im folgen- 
den noch zu erlauternden Arbeitsfunktionen durchfuhrt. So konnen 
die jeweiligen Informationen uber den Istwert-Reifendruck dem- 
Speicher des elektronischen Steuergerats als Adresse zugefiihrt 
werden (in beliebig codierter Form) und der Speicher gibt die 
dazugehorigen, zulassigen Werte der Fahrgeschwindigkeit aus, 
mit denen gearbeitet werden kann. Nachdem die jeweils zul&ssigen 
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Werte zwischen Reifendruck und Pahrgeschwindigkeit ermittelt 
sind, kann dann, wenn fur einen angewahlten oder vorhandenen 
Reifendruck die zulassige Fahrgeschwindigkeit uberschritten wird J 
ein optisches und/oder akustisches Signal an Ausgangen 5d, 5e des 
Steuerger£ts erfolgen oder die Reifendruck-Fahrgeschwindigkeits- 
Regelelektronik greift zusatzlich seibsttatig auf einen Fahrge- 
schwindigkeitsregler durch entsprechende Aus gangs si gnale am 
Ausgang 5f ein. 

Schliefllich ist es aber auch moglich, die Fahrgeschwindigkeit als 
Fuhrungsgrofie zu akzeptieren und nicht zu slndern und seibsttatig 
eine Reifendruckerhohung mit entsprechender Anzeige vorzuneh- 
men; das elektronische Steuerger&t ist hierfiir ausgerustet und 
kann von sich aus das Druckregelventil 4 uber seine Ausgangslei- 
tung 5a ansteuern. 

Damit in dem Steuergerat 5 standig Inforrnationen uber die Reifen- 
druck-Istwerte vorliegen, kann das Steuergerat 5 ferner so ausge- 
legt sein, da!3 zu vorgegebenen Zeitpunkten, die belie bigen Abstand 
zueinander haben konnen, automatisch eine Druckkontrolle durch- 
gefiihrt wird, indem durch die zyklische oder periodische Ansteue- 
rung der Achsventile 8, 9 die Zuleitungen 7a, 7b auf die Reifen- 
volumen geschaltet werden; es kommt dann je nach dem am Druck- 
regelventil eingestellten Vorgabedruck zu einer Reifendruckerhohung 
oder -absenkung oder lediglich zur erneuten Messung des Druck- 
niveaus, wenn der Reifendruck dem Vorgabedruck entspricht. So- 
lange eine Differenz zwischen dem Reifendruck und dem Vorgabe- 
druck herrscht, str6mt Luft an den Stromungssensoren 11 vorbei; 
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herrscht am Sensor lediglich noch eine sehr kleine (Schwellen) 
Geschwindigkeit - wobei wegen der Fahrzeugbewegungen (Radlast- 
Schwankung) und der damit verbundenen Luftverschiebungen die 
Stromungsgeschwindigkeit Null praktisch nicht zu erreichen ist - 
dann liegen praktisch statische Zustande vor und der Drucksensor 
10 wird zur Messung freigegeben, dessen Aus gangs signal dann bis 
zur nachsten Druckkontrolle im elektronischen SteuergerSLt 5 ge- 
speichert ist. 

Das elektronische Steuergerat 5 kann durchlaufend arbeiten und ' 
vergleicht dann standig die jeweils erfaflte Fahrzeuggeschwindig- 
keit mit dem Reifendruck anhand des gespeicherten Funktionsver- 
laufs Reifendruck Qber Fahrzeuggeschwindigkeit und re gelt den 
Reifendruck selbsttatig nach mit entsprechender Anzeige, 

Ferner kann das elektronische SteuergerSt kontinuierlich die zu- 
lassige Fahrgeschwindigkeit aufgrund des vorhandenen Reifen- 
drucks anzeigen und dann, wenn eine selbstt&tige Reifendrucknach- 
regelung nicht erwunscht oder aus bestimmten Grunden nicht mog- 
lich ist, neben der optischen oder akustischen Signal ga be unmit- 
telbar selbsttatig in den Fahrtregler eingreifen. Das Druckregel- 
ventil 4 wird dabei entsprechend dem Luftbedarf in AbhSngigkeit 
zur Fahrzeuggeschwindigkeit angesteuert, Reifendruckanpassun- 
gen konnen sowohl an die Fahrgeschwindigkeit vorgenommen oder 
an Bereiche, die in derElektronik aus anderen Grunden festgelegt 
sind. 
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Es empfiehlt sich im iibrigen, dem Gesamtwegschema eine fiihl- 
bare Hysterese zu verleihen. etwa derart, da/3 nur dann 2. B. der 
Reifendruck nachgeregelt wird, wenn die Abweichung von dem 
entsprechend der gespeicherten Kurvenform vorgegebenen Soll- 
druckwert urn einen Wert 4 P nach oben oder unten abweicht. Hier- 
zu konnen Schwellwert-Komparatoren umgesetzt werden. 
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